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Martinez durante el desayuno de trabajo (Foto VM)

Francesc Sanchez y Aurelio

C. SAIZ / VALENCIA

El presidente de Valenciaport,
Aurelio Martinez, aprovechd
ayer la proximidad de las
vacaciones estivales para
hacer balance de los tltimos
meses. El futuro de la Amplia-
cién Norte, el Acceso Norte al
puerto de Valencia, la ZAL y la
autosuficiencia energética son
ahora algunas de las priorida-
des de la Autoridad Portuaria

Aurelio Martinez mostro
su satisfaccién por la apuesta
de cuatro compaiifas por la
Zona de Actividades Logisti-
cas (ZAL) del puerto de Valen-
cia y reconocié que el concur-
so era "muy restrictivo", con el
timico objetivo de evitar posi-
bles especulaciones. Aunque
lo deseable habria sido poder
adjudicar las siete .parcelas
existentes, ahora se pondré en
marcha el mecanismo legal

Aurelio Martinez: “En
Valencia hay un gran
déficit de suelo logistico”

El presidente de Valenciaport, Aurelio Martinez, aprovecho ayer la
proximidad de las vacaciones estivales para hacer balance de los
Ulimos meses. El futuro de la Ampliacion Norte, el Acceso Norte
al puerto de Valencia, la ZAL y la autosuficiencia energética son
ahora algunas de las prioridades de la Autoridad Portuaria

que permite prolongar duran-
te-un afto el plazo en el que
otras empresas puedan concu-
rrir en las mismas condiciones
de la convocatoria para optar
a las tres parcelas restantes.
“En Parc Sagunt sucedié lo
mismo. Primero quedo desier-

ta la convocatoria y luego

aparecieron nuevas_ofertas”,
recordd Martinez, quien
manifesté su confianza de que
“no hay mejor oferta logistica

el

Valencia Maritima,
- llame e inférmese en el
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que esa”.

Ademds, el presidente del
puerto de Valencia resalté el
compromiso social del proyec-
to y asegurd que se trata de
una “excelente noticia para
Nazaret”, un barrio que segin

datos de enero de 2018 regis-

traba una tasa de paro del
48,8%, cuando la media en
Valencia se sittia en el 10,5%.

De hecho, una de las condicio- *

nes de la convocatoria -de la
ZAL era que los ajdudicatarios
contrataran personal de Naza-
ret, un requisito que, sin ser
del todo excluyente, era
imprescindible‘para adjudicar
las parcelas. . :

No obstante, y a pesar de la
satisfaccién por la puesta en
marcha de una iniciativa que
empez0 a cincelarse hace tres
décadas, -Aurelio Martinez
lamenté la falta de suelo logfs-
tico en Valencia y reconocié
que las parcelas de la ZAL “son
pequefias”. En este sentido,
explicé que la mayor de ellas
tiene 38.000 metros cuadra-
dos y que.un cargador o una
gran compaiifa, como serfa el
caso de Mercadona en Parc
Sagunt, requiere parcelas de
hasta 400.000 metros ¢uadra-
dos. En este sentido, el presi-
dente de Valenciaport apunté
que este déficit de suelo logis-
tico, con Ribarroja ya comple-

ta, autoexcluye a Valencia de
grandes oportunidades.

Ampliacién Norte

Sobre la nueva terminal de
la Ampliacién Norte el presi-
dente del enclave valenciano
destacé que serd “la mayor
inversién realizada en ningin
puerto espanol” e insistié en
la importante incidencia del
proyecto en la generacién de
empleo, ya que durante
cinco o seis afios se
prevé que trabajen en la
obra entre 3.000 y
4.000 personas, amén
de la inversién perma-
nente en- empleo que
supone la nueva termi-
nal.

Ante la posibilidad
de que la nueva instala-
cién termine por ser
completamente auto-
matizada (los pliegos exigen
un mfnimo de semiautomati-
zacién), tanto el presidente
como el director general de la
APV, Francesc Sanchez, des-
cartaron que se trate de una
amenaza para el empleo. En
este sentido, Sdnchez recordd
que en su momento el Sistema
de Informacién Comunitario
fue tachado también como
amenaza y lejos de ello reper-
cutié positivamente en el
desarrollo del tréfico portua-

3.000 y 4.000

rio. “Si entonces se hablaba de
un millén de TEU y 15.000
empleos generados por la acti-
vidad portuaria, ahora nos
encontramos en cinco millo-
nes de TEU y 40.000 emple-
os”, apuntd el director.
Aungue lo oportuno seria,
para el presidente del puerto
de Valencia, que la entrada en
servicio de la terminal fuera
de la mano del Acceso Norte,

Las obras de la

- nueva terminal

de la ampliacién
impulsaran entre

empleos

Aurelio Martinez no se mostré
muy optimista al respecto,
recordando que el proyecto
data de 1989 y que es cada
vez mds urgente: “El acceso
sur tiene la mayor densidad de
tréfico pesado de toda Espaiia,
asi que creo que ejecutar el
Acceso Norte es lo mas com-
prometido con la ciudad que
se puede hacer. No deja de ser
curiosa la fuerte oposicién a la
alternativa en tinel en una
ciudad que tiene 40 kiléme-

tros de tineles". "Si se ejecuta-
ra el Acceso Norte se descon-
gestionaria el trafico del By-
Pass y se reducirfan los costes
para el sector cerdmico en cin-
cuenta euros por contenedor”,
anadio.

Tal es la implicacién de la
APV con este proyecto que el
puerto se ha comprometido
con Puertos del Estado a
financiar al cincuenta por cien

el citado tinel, de manera
que aportaria 200 de los
400 millones en los que se
ha valorado la obra, a los
que luego habrfa que sumar
el resto de conexiones.

En todo caso, Aurelio
Martinez recordd que es
INECO quien estd elaboran-
do ahora el estudio sobre las
diferentes alternativas del
trazado y que no se prevé
conocer su contenido hasta

primeros del afio que viene, de
manera que si los plazos se
agilizaran al maximo el Acce-
S0 no estaria antes de 2026 6
2027, es decir, uno o dos afios
después de la Ampliacién
Norte.

En cuanto a la capacidad
financiera de la APV, que ha
invertido otros 400 millones
en la propia ampliacién, el
presidente explicé que la enti-
dad tiene suficiente fondo:
“Con los 75 millones de cash

flow que genera el puerto en
el plazo de trece o catorce
anos podrian estar financiadas
todas las inversiones progra-
madas y a ellos hay que sumar
los ingresos futuros. En todo
caso - aiadi6 - nunca se reba-
sarfa la deuda de 600 millones
que ya alcanzd en su momen-
to la APV”,

Cruceros

La Autoridad Portuaria de
Valencia estd pendiente de
alcanzar un acuerdo con el
Ayuntamiento sobre los viales
de acceso y salida a la nueva
terminal internacional de
pasajeros que se ubicars en la
zona sur del puerto para
seguir adelante con el proyec-
to.

Segin Martinez, el disefio
de la terminal estd “bastante
vanzado” y los tramites para
su arranque también, una vez
que se procedid al rescate de
los terrenos que ocupaba
Unién Naval de Levante:
“Ahora procederemos a reali-
zar las tareas de limpieza y la
recuperacién del edificio del
antiguo astillero (que data de
1914), que alojarad la nueva
terminal. Sélo queda por
resolver el tema de los accesos
para ver como solucionar la
cuestién sin que se produzca
un nudo de congestién”.

La APV ya ha hacho piblica en numerosas oc
su intencién de lograr en un corfo plazo de iempo la
autosuficiencio energéfica. En aste proyecto se

enmarcarfa la nueva subastacién eléctrica, un
Y A s

energéti

¥

proyacto que ya con

Industrio. .

{ocho millones de eures de inversién) y que sélo
depande del-yisto busno da la Conselleria de -

Segin Aurelio Martinez, una vez que se raciba la
autorizacién pertinente la APV acometerd esta
iniciativas, que contard con dos equipos de 20
megavatios cada uno destinados a suministrar
energia sléctrica al puerto y a los buques.

Estos 20 megavalios se sumarian a ofros recursos

presupuesiaria

crucero que atraquen en el recinto se
energia eléctrica: "Cada uno de estos grandes

h

, como los fototovoltaicos, que también
estén contemplados por fa APV, pero que son
limitados: "En las instalaciones actuales podriamos
ubicar entre siete y ocho molinos. Cada uno de ellos
generaria 4,5 megavatios, 2,5 de ellos
aprovechables, de forma que hablarfamos de otros
20 megavalios”.
No obstante, estos nuevos recursos serian en todo i
caso insuficientes para poder cumplir los objetivos de
Valenciaport, que tiene previsto que los buques de

“Hay que empezar a pensar en ubicar aerogeneradores en el mar”

buques ¢

unos 6 meg

, de manera que
con dos de ellos estarfamos précticamente al lfmite

N

de la capacidad energélica actual del puerto, es
decir, 13 megavatios". Es aqui donde se encuadra un
nuevo plan de la APV, que esté considerando la
posibilidad de ubicar aerogeneradores en el mar:
"Podrian situarse a una distancia racional de la
costa, entre cuatro y cinco kilémetros, y estar
situados en un cajén flotante o en un arrecife
artificial que pudiera general un menor impacto
ambiental e incluso constitutir un atractive con nuevas
formas de vida”. "En todo caso - prosiguié el

de  presidente - habrd que valarar si ese impacto visual
ante tos b ios que
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puede ser

aporiarian a la sociedad y el medio ambiente la
promocidn de las energias renovables".




