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Inversion mlllonarla para las mfraestructuras de
los pasajeros en el aeropuerto de Barajas, frente al
total olvido y desatencion para «la carga aerea»

Ceséreo Fernéndez, |
sacretarlo General de ATEIA-OL‘I’RA Madrid

Hace unos dias el ministro de Fomento,
Ifilgo. de la Serna, presentd a los medios
de comunicaclén el Plan Director del
aeropuerto de Barajas para los proximos
diez afios, consistente en una Inversion
"de 1.571 mlllones de euros para remode-
lar las tres terminales antiguas y ampllar
laTa,
La mayor ausencla y olvido del Plan
Director del aeropuerto de Barajas;, es
una vez més «la carga aérea» referida a
los medios e Infraestructura necesarlos
para potenciar el sector y de este modo el
comerclo exterlor nacional, méxime
hablendo sido uno de los elementos mas
" decisivos de nuestro pals para salir de la
reciente crisis econdmica, y que nuestros
politicos ponen de manifiesto y en valor
reiteradamente; aunque a |a hora de la
verdad cuando se tlenen que realizar
Inversiones en Infraestructuras y tutelar

las mercanclas aéreas que generan y con-
forman huestras exportaclones, la
desatencién y olvido por parte de la
Administraclén es total; asf como la falta
de serviclo adecuado que requiere la
carga por parte de los organismos publi-
cos qjue trabajan en la Aduana.

Uno de los despropésitos cuando se cons-

truy6 el actual centro de carga de Barajas

en 1997 por AENA, y que el colectivo de
los transitarios madrilefios destacé en su
momento, fue el deficlente estudio de las
infraestructuras necesarias para la Carga
en relacién con las existentes en otros
aeropuertos de nuestro entorno europeo,
y en concreto la ausencia de construcclén
de un centro ‘tinico para las mercanclas
sujetas a Inspeccion -Puesto de Inspeccién
Fronterizo (PIF)-, teniendo en cuenta que
en el aeropuerto de Barajas méas del 50%

~ de las expediciones, tanto de exportacién

como Importaclén, estdn obligadas a fil-
tros por las Inspecciones especiales de la
Administracién  (Farmacla, Sanidad,
Veterinarla, SOIVRE y FITO), hablendo
generado desde entonces unos retrasos
Importantes en la ultimacién de los con-
troles e inspecclones a las mercancfas, con
perjulcios operativos evidentes como des-
vios de expediclones, con destino final
Espafia, a otros aeropuertos de la UE y las
correspondientes consecuenclas econdml-
cas para los operadores e Importadores
naclonales, debido a los deficientes servl-
clos que prestan los Indicados servicios
especlales de control al tener que despla-
zarse a las distintas Instalaciones de las
compaiifas de handling, con una disposl-
cién de servicdo muy mejorable y
limitando al méximo sus salidas para rea-

lizar su trabajo, circunstancias que :

ralentizan de forma considerable los
envios frente a la celeridad exiglda para
las mercancias que son transportadas por
via aérea.

Contar con un edificio tinico como PIF con

las Instalaclones necesarlas y adecuadas
seg(in la narmativa de la UE, y la presen-
cla flslca de todos los Inspectores en las
proplas Instalaciones para evitar pérdidas
de tiempo en desplazamlentos y las liml-
taciones actuales del numero de
controles, incluso en algunos casos con
solicltud previa para tener derecho a la
Inspeccion especial de las mercanclas de
importaclén al dia sigulente, consi-
gulendo con ello reducir los costes y los
tiempos de disposlcién de las mercancias,
y por ende la mejora de calidad en el ser-
vicio de las operaciones de comerclo
exterior,

No obstante o anterior, el colectivo de los
transitarios que represento vlene deman-
dando desde - septlembre/2012  al
Departamento de Aduanas e |l EE, como
autoridad naclonal aduanera, la puesta
en marcha en nuestro pais de la ventani-
lla @nica aduanera (VUA), regulada en el
nuevo Cédigo Aduanero de la Unién -
CAU- para facllitar la actividad de las
empresas y garantizar al mismo tlempo
un hivel adecuado de control de las mer-
cancias que vayan a entrar o sallr del
territorio aduanero de la Unién, siendo
convenlente que la informaciéon que
suministren los operadores econémicos
sea compartida entre las autoridades
aduaneras y otros organlsmos especiales
(Farmacia, Sanidad, Veterinarla, SOIVRE,
FITO, etc.) que participen en ese controly
que debera armonizarse de forma que el
operador econdmico solo tenga que pre-
sentar la informacién «una vezs y que las
mercancfas sean controladas por esas
autoridades «al mismo tlempo y en el
mismo lugar».

En la actualidad, en todas las aduanas
espafiolas se tienen que presentar tantas
sollcitudes de despacho como organismos
a controlar las mercancfas correspondien-
tes, ademds de la Aduana,
«llegando Incluso algunas expe- 9
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9 diciones a tener que pasar 50 6
. controles en distintos momentos
y por organismos que dependen
de ministerios diferentes, con la pérdida
de tiempo que ello representa, el alto
rlesgo de deterioro de las mercanclas y
sobre todo el coste econémico del posi-
" clonado de la expediciéns,
Sefialando por todo ello, la necesidad de
Invertir en medios para reducir los tlem-
pos y costes en las operaciones de
comercio exterlor, y que mientras no se
construya en el Centro de Carga del aero-
puerto de Barajas un edificio destinado
como PIF para el control de todas las mer-

cancfas sujetas a estos .

controles, no serd posible
Implementar [la referida
ventanilla ¢nlca aduanera’
(VUA) y gestionar de forma |
eflcaz y eficiente los recur- |
508 econdmicos y humanos |
de los organismos que desa- |
rrollan sus trabajos en!
frontera. Luego la referlclal‘
construccidn es ineludible
para lograr el servicio de’
calidad que la carga aérea
del aeropuerto de Barajas!
requiere evitando no sélo,
desvios de ‘mercanclas a
otros pafses de la UE; sino!
también la pérdida de
recaudacién e Impuestos y
aranceles aduaneros que las
referidas = expediclones
suponen para el erarlo
publico de nuestro pals, !
En consecuencia, se hace
imprescindible que el
Ministerio de Fomento, a
través cde AENA como pro-
pletarla de las 1,000
hectéreas de suelo adya-
cente al aeropuerto de
Barajas, () invierta en la
construccién de un PIF para,
la carga aérea; (ll) dote al,
recInto aduanero de Barajas |
de las medidas se seguridad |
oportunas tan demandadas
por los usuarios para evitar
los robos de mercancfas e
inseguridad de sus [nstala-|
ciones; y (lll) dedique
medios y atenclén para |
potenclar la carga del aero-
puerto de Barajas, en lugar |
de asumir -AENA- dnica- |
mente el papel de
Inmobiliaria del Edificio de |
" Servicios Generales, dedi-
cado a oficinas en alquiler |
para los operadores de
carga (transitarlos - repre- |
sentantes aduaneros, |
compafilas aéreas y compa- |
filas de handling): auncue |

lamentablemente, por las |
i

elevadas rentas establecidas a dfa de hoy,
la falta de sensibilidad comercial y empa-
tla con la comunidad de carga por parte
de los responsables de AENA, se encuen-
tra al 50% de su capacidad, cuando en su
momento alcanzé una ocupacién plena
en sus Inicios, habléndose marchado del
edificio hace afios las entidades bancarias
(2), bares (3) y restaurantes (3), y recurrir
a Instalar un chlringulto de aproximada-
mente 6 metros cuadrados, cublerto por
el hall ablerto del edificio para que los
usuarlos de las oficinas y visitantes pue-
dan tomar un café o refresco, con las
Inclemencias del tiempo, situaclén que

contrasta con el errado nivel de alta cate-
gorfa que comercializan el edificio, frente
al malestar generalizado de los usuarios
del mismo,

Por tado ello, se hace necesario’ un plan
de Inversion y desarrollo de las Infraes-
tructuras para la carga aérea en el
aeropuerto de Barajas por parte del
Ministerio de Fomento, en linea con lo
expuesto, acorde con el despliegue
comercial y la politica de potenclar nues-
tro comerclo exterior que todos
deseamos, permitiendo un mayor
Impulso y ‘auge para nuestra economla
nacional,
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ATEIA Madrid organizé un curso sobre la figura del
Operador Economico '

La pasada semana se clausurd en la sede de ATEIA-OLTRA Madrid el curso Operador
Econémico Autorizado (OEA), que se impartié entre los dias 21 y 30 de mayo.

El curso sirvié para analizar la normativa del Cédigo Aduanero de la Union sobre las ventajas,
alcance y requisitos para la obtencidén y mantenimiento de la autorizacion OEA.
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Curso sobre el OEA en ATEIA Madrid

La Asociacion de Transitarios de Madrid (ATEIA-OLTRA) ha organizado para este mes de mayo
un curso sobre la figura del Operador Econémico Autorizado (OEA).

El curso del OEA, con una duracion de 10 horas lectivas, se inici6 ayer lunes y finalizara el
30 de mayo. Erasmo Cristobal, inspector de Aduanas, sera el responsable de transmitir a los
matriculados el conocimiento completo y necesario sobre las ventajas y alcance del

certificado OEA.
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ATEIA Madrid organiza una jornada sobre el
Reglamento europeo de proteccion de datos

La Asociacion de Transitarios de Madrid (ATEIAOLTRA) ha organizado para mafana viernes
una jornada sobre el nuevo Reglamento europeo de proteccion de datos, que ha entrado en
vigor este mes de mayo. La sesién informativa estara dirigida por Manuel Gamez de la Torre,
formador en proteccién de datos personales y responsable de seguridad.

La jornada de ATEIA Madrid ofrecera una vision global del nuevo sistema legal de proteccion
de datos y analizara los requisitos que establece la normativa a las empresas. Asimismo, se_
hablara sobre la manera de cumplir con las obligaciones en esta materia para reciclar la
formacion del sector referida a la proteccion de datos de las empresas, para evitar las
sanciones que pueden imponer las autoridades.




