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Transitario, una actividad codiciada

Escuchabamos el jueves pasado dia 26 de abril a Emilio Sanz, presidente de Ateia
Barcelona, en la celebracion del Dia del Transitario, poner.de manifiesto como unos
u otros irrumpen en la actividad de los transitarios. Intrusismo, decia Emilio Sanz.
Pues parece que eso es lo que hay. Justo al dia siguiente, se anuncia la toma por
parte de CMA-CGM de un 25% de Ceva Logistics.

Ceva con sus 42.000 empleados, sus mas de 1.000 oficinas en 160 paises es unos de los
transitarios mas grandes que operan hoy en este globalizado mundo. Una toma de un 25%
por parte del armador cabecera de la Ocean Alliance, nimero tres del mundo en cuanto a
capacidad de transporte de contenedores y con una flota de ULCVs en crecimiento, nos
indica como minimo una decidida intencion de crecer en un modo de integracion vertical.

Parece inevitable. Maersk con Damco, CMA-CGM con Ceva (un 25% de momento), el caso
de Khiine Maritime con un 20% de Hapag Lloyd, es justamente inverso; otras grandes que
no mencionaremos aqui con tomas de participacion mayoritarias en medianas y grandes
transitarias mas o menos declaradamente, sefialan una tendencia, que es la decision de los
grandes cargadores de no dejar el futuro de sus inversiones (¢deuda financiera?) en
enormes buques portacontenedores en manos de los cargadores (los beneficiar y cargo
-owners), controlando al menos una parte de los flujos de carga.

Tendencia esta que no es positiva para los transitarios en general: la publicitada politica de
Maersk, decidida a convertirse en un operador logistico global, e integrando en sus servicios
los de aduana y transporte terrestre, ofreciendo incluso financiacion de las operaciones en
traficos determinados, a los que ha sumado su plataforma digital pronto transformada en
una red blockchain para todos sus clientes, deja menos espacio para los transitarios. Ahora
habra que sumar la tendencia de los armadores al desarrollo vertical de sus organizaciones
con la integracion de grandes transitarias en sus organizaciones. '

Pero siempre escampa después de llover. El presidente de la BIFA (Asociacion de Transitarios
de la Gran Bretafia), en recientes declaraciones ha dicho que lo mismo pas6 cuando aparecid
el ferrocarril: todos daban muy poca vida a los transitarios entonces, y aqui estamos. Como
dice Emilio Sanz, “todos quieren ser transitarios”.
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Opinion: Inversion millonaria para las infraestructuras
de los pasajeros en el aeropuerto de Barajas, frente al
total olvido y desatencion para «la carga aérea»

Hace unos dias el ministro de Fomento,
Ifigo de la Serna, presentd a los medios de
comunicacion el Plan Director del
aeropuerto de Barajas para los proximos
diez afios, consistente en una inversion de
1.571 millones de euros para remodelar las
tres terminales antiguas y ampliar la- T4.

La mayor ausencia y olvido del Plan Director
del aeropuerto de Barajas, €s una vez mas
«la carga aérea» referida a los medios e
infraestructura necesarios para potenciar el
sector y de este modo el comercio exterior
nacional, maxime habiendo sido uno de los
elementos mas decisivos de nuestro pais
para salir de la reciente crisis econdmica, y
que nuestros politicos ponen de manifiesto ‘
y en valor reiteradamente; aunque a la hora Cesareo Fernandez
de la verdad cuando se tienen que realizar Secretario General de ATEIA-OLTRA Madrid
inversiones en infraestructuras v tutelar las

mercancias aéreas que generan y conforman nuestras exportaciones, la desatencion y
olvido por parte de la Administracion es total; asi como la falta de setrvicio adecuado que
requiere la carga por parte de los organismos publicos que trabajan en la Aduana.

Uno de los despropositos cuando se construy6 el actual centro de carga de Barajas en 1997
por AENA, y que el colectivo de los transitarios madrilefios destacd en su momento, fue el
deficiente estudio de las infraestructuras necesarias para la Carga en relacion con las
existentes en otros aeropuertos de nuestro entorno europeo, y en concreto la ausencia de
construccién de un centro Gnico para las mercancias sujetas a inspeccion - Puesto de
Inspeccion Fronterizo (PIF)-, teniendo en cuenta que en el aeropuerto de Barajas mas del
50% de las expediciones, tanto de exportacion como importacion, estan obligadas a filtros
por las inspecciones especiales de la Administracion (Farmama Sanidad, Veterinaria,
SOIVRE y FITO), habiendo generado desde entonces unos retrasos importantes en la
ultimacion de los controles e inspecciones a las mercancias, con perjuicios operativos
evidentes como desvios de expediciones, con destino final Espana, a otros aeropuertos de
la UE y las correspondientes consecuencias econémicas para los operadores e importadores
nacionales, debido a los deficientes servicios que prestan los indicados servicios especiales
de control al tener que desplazarse a las distintas instalaciones de las compahias de
handling, con una disposicién de servicio muy mejorable y limitando al maximo'sus salidas
para realizar su trabajo, circunstancias que ralentizan de forma considerable los envios
frente a la celeridad exigida para las mercancias que son transportadas por via aérea.

Contar con un edificio tGinico como PIF con las instalaciones necesarias y adecuadas seglin
~la normativa de la UE, y la presencia fisica de todos los Inspectores en las propias
instalaciones para evitar pérdidas de tiempo en desplazamientos y las limitaciones actuales
del nlimero de controles, incluso en algunos casos con solicitud previa para tener derecho a
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la inspeccion especial de las mercancias de importacion al dia siguiente, consiguiendo con
ello reducir los costes y los tiempos de disposicion de las mercancias, y por ende la mejora
de calidad en el servicio de las operaciones de comercio exterior.

No obstante lo anterior, el colectivo de los transitarios que represento viene demandando
desde septiembre/2012 al Departamento de Aduanas e Il EE, como autoridad nacional
aduanera, la puesta en marcha en nuestro pais de la ventanilla Unica aduanera (VUA),
regulada en el nuevo Cédigo Aduanero de la Unidn -CAU- para facilitar la actividad de las
empresas y garantizar al mismo tiempo un nivel adecuado de control de las mercancias que
vayan a entrar o salir del territorio aduanero de la Unidn,. siendo conveniente que la
informacién que suministren los operadores econdmicos sea compartida entre las
autoridades aduaneras y otros organismos especiales (Farmacia, Sanidad, Veterinaria,
SOIVRE, FITO, etc.) que participen en ese control y que debera armonizarse de forma que el
operador econémico solo tenga que presentar la informacion «una vez» y que las mercancias
sean controladas por esas autoridades «al mismo tiempo y en el mismo lugar.

En la actualidad, en todas las aduanas espanolas se tienen que presentar tantas solicitudes

de despacho como organismos a controlar las mercancias correspondientes, ademas de la
Aduana, «dlegando incluso algunas expediciones a tener que pasar 5 o 6 controles en

distintos momentos y por organismos que dependen de ministerios diferentes, con la pérdida

de tiempo que ello representa, el alto riesgo de deterioro de las mercancias y sobre todo el

coste econdmico del posicionado de la expedicion».

Sefalando por todo ello, la necesidad de invertir en medios para reducir los tiempos y costes
en las operaciones de comercio exterior, y que mientras no se construya en el Centro de
Carga del aeropuerto de Barajas un edificio destinado como PIF para el control de todas las
mercancias sujetas a estos controles, no sera posible implementar la referida ventanilla
Unica aduanera (VUA) y gestionar de forma eficaz y eficiente los recursos economicos y
humanos de los organismos que desarrollan sus trabajos en frontera. Luego la referida
construccion es ineludible para lograr el servicio de calidad que la carga aérea del aeropuerto
de Barajas requiere evitando no sélo desvios de mercancias a otros paises de la UE; sino
también la pérdida de recaudacion de impuestos y aranceles aduaneros que las referidas
expediciones suponen para el erario publico de nuestro pais.

En consecuencia, se hace imprescindible que el Ministerio de Fomento, a través de AENA
como propietaria de las 1.000 hectareas de suelo adyacente al aeropuerto de Barajas, (1)
invierta en la construccién de un PIF para la carga aérea; (Il) dote al recinto aduanero de
Barajas de las medidas se seguridad oportunas tan demandadas por los usuarios para evitar
los robos de mercancias e inseguridad de sus instalaciones; y (lll) dedique medios y atencién
para potenciar la carga del aeropuerto de Barajas, en lugar de asumir -AENA- Ginicamente el
papel de inmobiliaria del Edificio de Servicios Generales, dedicado a oficinas en alquiler para
los operadores de carga (transitarios-representantes aduaneros, compafias aéreas y
companias de handling); aunque lamentablemente, por las elevadas rentas establecidas a
dia de hoy, la falta de sensibilidad comercial y empatia con la comunidad de carga por parte
de los responsables de AENA, se encuentra al 50% de su capacidad, cuando en su momento
alcanz6 una ocupacion plena en sus inicios, habiéndose marchado del edificio hace afios las
entidades bancarias (2), bares (3) y restaurantes (3), y recurrir a instalar un chiringuito de
aproximadamente 6 m2 , cubierto por el hall abierto del edificio para que los usuarios de las
oficinas y visitantes puedan tomar un café o refresco, con las inclemencias del tiempo,
situacién que contrasta con el errado nivel de alta categoria que comercializan el edificio,
frente al malestar generalizado de los usuarios del mismo.




DOSIER PRENSA Fecha: 03 MAYO 2018

MARITIMAS

Por todo ello, se hace necesario un plan de inversion y desarrollo de las infraestructuras para
la carga aérea en el aeropuerto de Barajas por parte del Ministerio de Fomento, en linea con
lo expuesto, acorde con el despliegue comercial y la politica de potenciar nuestro comercio
exterior que todos deseamos, permitiendo un mayor impulso y auge para nuestra economia
nacional.




