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El paro en Gipuzkoa revela las fisuras entre las
asociaciones de transporte nacionales y locales

EI CNTC sugiere que Guitrans e Hiru no secundan el paro por negociar alguna posible-
compensacion con la Diputacion

Las carreteras guipuzcoanas afrontaron ayer la segunda de las cuatro jornadas de paro
convocadas por las siete asociaciones que integran el Comité Nacional de Transporte por
Carretera (CNTC) en protesta por la entrada en vigor, a partir del préximo 9 de enero, de
peajes en diversos tramos guipuzcoanos de la N-1 y la AP-15 a iniciativa de la Diputacion
Foral de Gipuzkoa.

La organizaciones del CNTC, convocantes del paro, cifran su seguimiento en un 60%,
mientras que Guitrans, que no lo secunda, y ATEIA Gipuzkoa-OLT, hablan de
normalidad en una primera semana de enero caracterizada habitualmente por un
bajo nivel de actividad

La valoracion del seguimiento del paro, de dificil cuantificacién, por otra parte, y la decision
casi a ultima hora de las dos principales asociaciones del sector en Gipuzkoa, como son la
patronal Guitrans y el sindicato de transportistas autonomos Hiru, de no secundar el paro,
han dejado a la vista la brecha existente entre dos colectivos de transportistas, el nacional y
el local, gue comparten el fondo, la oposicion frontal a los peajes, pero que discrepan en la
forma de mostrar su rechazo ante la Administracion.

A este respecto, consultado ayer por este Diario, el presidente de Guitrans, Mario Palacios,
justificé la decision de no secundar el paro por “la forma en la que se convoca,
circunscribiendo el paro Gnicamente a Gipuzkoa”, algo que entiende como un “agravio
comparativo”.

La convocatoria de paro en protesta por la imposicién de peajes en Gipuzkoa que, seguin
Palacios, el CNTC ha valorado siempre como un asunto que trasciende a este territorio, debia
haber sido a juicio del presidente de Guitrans de “ambito nacional”. “No estamos de acuerdo
en que se convoque sélo en Gipuzkoa cuando todos los demds trabajan”, insistié Palacios.

Otro aspecto en el que divergen las asociaciones nacionales y locales es el de la valoracion
de los datos del seguimiento del paro, que se estd desarrollando sin ninglin tipo de
incidentes. Asi, en la primera jornada del martes alcanzo el 60%, segln estimaciones del
CNTC basadas en el recuento de camiones en la N-1 en Etzegarate.

Seguimiento

Como explicd ayer una fuente de CETM, diariamente transitan por las carreteras de Gipuzkoa
unos 12.000 camiones, de los que alrededor de 8.000 utilizan la N-1 en ambos sentidos
para entrar o salir de Gipuzkoa. Personal de esta asociacién hizo un conteo de camiones,
ponderado por horas, que arrojo un trafico diario de mas de 3.000 vehiculos pesados, lo que
daria pie a cifrar en dicho60%la incidencia del paro.

En todo caso, CETM admitio que el descuelgue del transporte local motivo que la afeccion a
los centros de carga de Gipuzkoa fuera limitada, siendo su principal seguimiento en el
_ transporte nacional e internacional.
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Por su parte, Guitrans admiti6 haber observado un menor volumen de trafico en las
carreteras guipuzcoanas pero que achaco a la actual época del afio. “La primera semana de
enero suele ser muy floja en cuanto a actividad, con muchas fabricas paradas hasta el dia
8, vy no tenemos datos para asegurar cual ha sido el seguimiento real del paro”, sostuvo
Mario Palacios.

En parecidos términos se pronuncid ayer el colectivo transitario guipuzcoano, representado
. por ATEIA Gipuzkoa-OLT, que indicé a este Diario que el paro “no se ha notado en absoluto”
en la actividad de las empresas en una semana del afo caracterizada, por otra parte, por su
“bajo nivel de actividad”.

Trato “diferenciado”

Ademas, la brecha abierta entre las asociaciones nacionales y locales se hizo ain mas
evidente cuando el CNTC dijo que el des cuelgue de Guitrans del paro a Ultima hora, cuando
la patronal guipuzcoana habiasido “especialmente beligerante” en contra de los peajes, era
cuando menos “curioso” y “sospechoso”, sugiriendo con ello la posibilidad de que el
transporte guipuzcoano pudiera estar negociando con la Diputacién Foral de Gipuzkoa algtn
tipo de compensacion.

Ante ello, el presidente de Guitrans reiteré que es el transporte guipuzcoano el mas afectado
por los peajes y quiso dejar claro la imposibilidad de llegar a acuerdos con la Diputacion en
los peajes “porque Bruselas lo impide”. “No se puede hacer nada”, insistio Palacios, quien
volvié a justificar el descuelgue de Guitrans “por las formas en las que se ha convocado”. En
cualquier caso, las vias de interlocucién con la Diputacion seguiran abiertas “para este y
otros temas”. -

Diputacion Foral de Gipuzkoa: peaje si o si

La diputada de Infraestructuras Viarias de Gipuzkoa, Aintzane Oiarbide, asegura que el
paro no tiene sentido “porque no vamos a dar marcha atrds”. Mientras las asociaciones
que componen el CNTC esperan el pronunciamiento del Tribunal Superior de Justicia del
Pais Vasco ante el recurso interpuesto contra los peajes por “vulnerar manifiestamente
las directivas europeas sobre tarificacion de infraestructuras”, la Diputacion Foral
recuerda que el canon cuenta con el aval de la Comision Europea por lo que dicho recurso
“no tiene mucha base”. Entretanto, el cobro del canon a los camiones de mas de 3,5
toneladas se activara a las 00:00 h del dia 9 de enero. A partir de esa hora, se cobraran
los tréansitos que registren los arcos de Irin, Andoain y Etzegarate. Con el fin de afianzar el
correcto funcionamiento del pago del canon, garantizar la seguridad y fluidez del trafico y
causar la minima afeccion de trafico, los transportistas no podran pagar en metalico en el
peaje de Irln. El precio oscila entre los 6,89 euros que deberan abonarlos vehiculos de
mas de 12 toneladas que realicen todo el recorrido o los 0,56 céntimos para los camiones

de mas de 3,5 toneladas que hagan el trayecto minimo.
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El Comité Madrileiio de Transporte fija su nueva
composicion para el periodo 2018-2021

El proceso de renovacion de la composicion del Comité Madrilefio de Transporte por
Carretera (CMTC) para el periodo 2018-2021 ha concluido, estableciéndose por
parte de la Direccion General de Transporte de la Comunidad de Madrid la nueva
rebresentatividad de las dos secciones que conforman el Departamento de
Transporte de Mercancias: Operadores de Transporte y Transporte Pulblico de
Mercancias. :

Por lo que respecta a la seccion de Operadores, la Direccion General ha dado por bueno el
acuerdo de reconocimiento mutuo de representatividad remitido el 28 de julio por parte de
ATEIA-OLTRA Madrid, Atradice, UNO, Fenadismer Madrid y ATA-Madrid que da como resultado
que de cara al periodo 2018-2021 la nueva seccion de Operadores de Transporte queda
conformada por: ATEIA-Madrid, con un 33,42% de representatividad por empresas y un
29,5% por autorizaciones; Atradice, con un 29,39% de representatividad por empresas y un
24,69% por autorizaciones; UNO, con un 14,7% de representatividad por empresas y un
26,17% por autorizaciones; ATA-Madrid, con un 16,47% de representatividad por empresas
y un 13,64% por autorizaciones; y Fenadismer Madrid con un 6,02% de representatividad
por empresas y un 6,0% por autorizaciones.

Con respecto a los resultados iniciales del periodo 2014-2017, lo mas significativo es la
entrada directa en esta seccidn ya de Fenadismer, que inicialmente no tenia representacion.

En cuanto a la seceion de Transporte Plblico de Mercancias, también se emiti6 el 28 de julio
una propuesta de reconocimiento mutuo de representatividad por parte de las asociaciones
Fenadismer Madrid, ATA, AETG (Getafe), FEMET (en la que esta integrada Atradice) y
Tradisma. :

Igualmente dicha solicitud ha sido validada por la Direccion General de Transporte y da como
resultado que en el periodo 2018-2021 la nueva seccidon de Transporte Plblico de
Mercancias queda conformada por: Fenadismer, con un 36,24% de representatividad y un
28,86% por autorizaciones; AETG, con un 27,97% de representatividad por empresas y un
16,84% por autorizaciones; ATA, con un 17,17% de representatividad por empresas y un
10,65% por autorizaciones; FEMET, con un 9,32% de representatividad por empresas y un
34,34% por autorizaciones; y Tradisma, con un 9,29% de representatividad por empresas y
un 9,31% por autorizaciones, siendo el ingreso de esta Ultima uno de los hechos mas
destacados en este proceso de renovacion.
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" Instantanea de la clausura del curso de ATEIA-OLTRA Madrid sobre transporte aéreo de
mercancias peligrosas, homologado por IATA




