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FETEIA insiste en la necesidad de poner en marcha la
VUA

Ante la calificacién de Ventanilla Unica Aduanera (VUA) que se esta realizando
altimamente por el Departamento de Aduanas e Il.EE., al incluir en su web, desde
primeros del pasado mes de septiembre, una "Nota Informativa" manifestando que
la VUA ya estaba plenamente operativa en Espafia para todo tipo de tréaficos,
mercancias y aduanas, FETAIA ha emitido un comunicado en el que asegura que
"en nuestro pais no ha podido entrar la VUA en funcionamiento, lamentablemente
hasta la fecha, porque para ello debe desarrollarse el procedimiento oportuno, y
sobre todo contar con la disposicién y voluntad necesaria por parte de los
organismos que desarrollan sus trabajos en frontera".

En el comunicado FETEIA argumenta los motivos por los que considera que el anuncio de la

AEAT es irreal y asegura, en palabras de su presidente, Enric Ticd, que "lamentablemente,.

después de mas de cinco afios en el empefio seguimos en nuestro pais sin contar con el
procedimiento establecido en el CAU sobre la Ventanilla Unica Aduanera, referido a que los
Representantes Aduaneros solo tengan que presentar la informacion aduanera una vez, que
los distintos organismos compartan la misma, y sobre todo que las mercancias sean
controladas por esas autoridades al mismo tiempo y en el mismo lugar”.

Asimismo, sefialan que siendo conscientes de que la implantacion de la VUA esta siendo
muy lenta, que la coordinacion de las distintos servicios de inspeccion en frontera es muy
mejorable por parte de la Autoridad Aduanera, responsable de la coordinacién segln
mandato establecido en el CAU, proponen "como alternativa para evitar las dificultades de
~ entendimiento entre los distintos Ministerios que intervienen en las Aduanas, e
impulsar definitivamente la VUA en nuestro pais, estudiar y asignar a un solo Organismo con
capacidad funcional la estructura organizativa actual de los servicios de control en frontera,
centralizando la actividad de todos los funcionarios adscritos a los indicados Servicios".
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FETEIA insiste en la necesidad de poner en marcha la
«ventanilla iinica» aduanera

Ante la calificacién de «ventanilla Gnicar» aduanera (VUA) que se esta realizando Gltimamente
por el Departamento de Aduanas e Il EE, al incluir en su web, desde primeros de septiembre,
una «nota Informativa» manifestando que la VUA ya estaba plenamente operativa en Espana
para todo tipo de tra- ficos, mercancias y aduanas, AENA enviando la referida nota a sus
clientes los transitarios-representantes aduaneros establecidos en el edificio de carga del
aeropuerto de Barajas y publicaciones del sector con reiterados arti- culos destacando,
seglin FETEIA, «las ventajas y bondades del indicado procedimiento aduanero, con
informacion en algunos casos errénea y contraria a la realidad, nos parece obligado recurrir
al texto normativo del Cédigo Aduanero de la Unién (CAU) que crea, regula y define la indicada
figura de la «ventanilla Gnica» aduanera, para poder afirmar que en nuestro pais no ha podido
entrar la VUA en funcionamiento, lamentablemente hasta la fecha, porque para ello debe
desarrollarse el procedimiento oportuno, y sobre todo contar con la disposicién y voluntad
necesaria por parte de los organismos que desarrollan sus trabajos en fronteran.

Segln FETEIA, el apartado (20) de la exposicion de motivos del CAU se refiere a la «ventanilla
tnica» Aduanera en el siguiente sentido: «Con el fin de facilitar la actividad de las empresas,
garantizando al mismo tiempo un nivel adecuado de control de las mercancias que vayan a
entrar o salir del territorio aduanero de la Unién, es conveniente que, sin perjuicio de las
disposiciones aplicables en materia de proteccion de datos, la informacion que suministren
los operadores econémicos sea compartida entre las autoridades aduaneras y otros
organismos que participen en ese control. Dichos controles deben armonizarse, de forma
que el operador econdmico solo tenga que presentar la informacion una vez y que las
mercancias sean controladas por esas autoridades al mismo tiempo y en el mismo lugar».

Y el articulo 47 del propio CAU, sobre la cooperacion entre autoridades y la VUA, establece:
«Cuando las mercancias sujetas a controles aduaneros sean sometidas a otros controles por
autoridades competentes distintas de las aduaneras, las autoridades aduaneras procuraran,
en estrecha cooperacion con esas otras autoridades, que dichos controles se efectuen,
siempre que sea posible, en el mismo momento y en el mismo lugar que los controles
aduaneros (controles centralizados); seran las autoridades aduaneras las que cumplan la
funcion de coordinacion para lograrlo», seglin FETEIA. ‘

En la actualidad, en todas las aduanas espanolas se tienen que presentar tantas solicitudes
de despacho como organismos a controlar las mercancias correspondientes, ademas de la
Aduana, «llegando incluso algunas mercancias a tener que pasar 5 6 6 controles en distintos
momentos y por organismos que dependen de ministerios diferentes, con la pérdida de
tiempo que ello representa, el alto riesgo de deterioro de las mercancias y sobre todo el coste
econdmico del posicionado de la expedicion», manifiesta el presidente de FETEIA, Enric Tico.

No obstante, lo anterior, sigue FETEIA, «la aplicacion desarrollada por la AEAT y que se puede
relacionar con la VUA como intercambio de informacion entre los operadores y la aduana,
consiste en permitir presentar la declaracion de importacién a falta de certificados no
aduaneros -preDUA-, empleando el operador economico un cédigo (MRN) asignado para
cuando se emita el certificado por el organismo correspondiente y envie los datos del mismo
a la AEAT produciéndose un cruce automatico con la declaracién de importacion, gue puede
llegar a generar el Levante automatico de las mercancias. Es decir, es una mejora que incluye
un nuevo disefio del procedimiento de declaracion y despacho aduanero».
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El referido sistema que tiene sus ventajas operativas y esta siendo utilizado por un nimero
muy reducido de Representantes Aduaneros en las aduanas maritimas y residual en las
importaciones por via aérea, explica FETEIA, «solo es posible hasta la fecha con los Servicios
Especiales no aduaneros de Sanidad Exterior y SOIVRE; pero en cualquier caso, en base a lo
establecido e indicado anteriormente en el CAU, el referido procedimiento no debe tener la
consideracion que se le ha dado de VUA, al manifestar desde la AEAT que esta plenamente
operativa para todos los tipos de traficos y para todas las aduanas. Y mucho menos, que
Europa tome como ‘ejemplo a nuestro pais para la implantacién de la «ventanilla Unica
aduanera, segin FETEIA «como recogi6 recientemente una publicacion del sector».

Desde el Congreso FETEIA-OLTRA en Cadiz/2012, la federacion «solicita directamente a la
directora general del Departamento de Aduanas e Il EE, Pilar Jurado, la puesta en marcha
de la VUA en nuestro pais como autoridad aduanera encargada de coordinar la cooperacion
entre los distintos organismos, segun el mandato recogido en el entonces Cadigo Aduanero
Modernizado, seguimos insistiendo reiteradamente en llamar la atencion ante la AEAT y las
administraciones no aduaneras que realizan los controles de las mercancias en frontera,
incluso trasladando nuestro parecer sobre la VUA a la Comisidén para la  Reforma de las
Administraciones Publicas (CORA) y la necesidad de mejorar la estructura y funcionalidad de
las Aduanas, y lamentablemente, después de mas de cinco afios en el empefio seguimos en
nuestro pais sin contar con el procedimiento establecido en el CAU sobre la ‘ventanilla
Unica’aduanera, referido a que los representantes aduaneros solo tengan que presentar la
informacion aduanera una vez, que los distintos organismos compartan la misma, y sobre
todo que las mercancias sean controladas por esas autoridades al mismo tiempo y en el
mismo lugar», anade Tico.

Con todo ello, «lo que se pretende conseguir con la cooperacion entre las distintas
autoridades y la implementacion de la «wentanilla Gnica» aduanera (VUA) es reducir los
tiempos y costes en las operaciones de comercio exterior y poder gestionar mas eficaz y
eficientemente los recursos econdémicos y humanos de todos aquellos organismos que
desarrollan sus trabajos en frontera», asegura FETEIA.

Y por (ltimo, seglin FETEIA, «siendo conscientes de que la implantacion de la VUAesta siendo
muy lenta, que la coordinacion de las distintos setvicios de inspeccién en frontera es muy
mejorable por parte de la autoridad aduanera, responsable de la coordinacién, seguln
mandato establecido en el CAU, FETEIA-OLTRAsenala como alternativa para evitar las
dificultades de entendimiento entre los distintos ministerios que intervienen en las aduanas,
¢ impulsar definitivamente la VUA en nuestro pais, estudiar y asignar a un solo organismo
con capacidad funcional la estructura organizativa actual de los servicios de control en
frontera, centralizando la actividad de todos los funcionarios adscritos a los indicados

~ servicios».
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El nuevo Cadigo Aduane

¢

ro refuerza el

papel de la Aduana frente al operador

Feteia-Oltra valora positivamente la norma, aunque sea menos
garantista para el colectivo transitario que la legislacion espariola

EVA MARMOL. Barcelona

El nuevo Codigo Aduanero de la
Union (CAU) refuerza el papel de
las autoridades aduaneras en sus
relaciones con los operadores eco-
noémicos. Se trata de un sistema
menos garantista para el colectivo
transitario que la legislaciéon espa-
fiola a la que sustituye el CAU. No
obstante, la valoracion de la nueva
normativa europea “es positiva” ya
que “unifica regimenes aduaneros
rigidos y laxos” que convivian en el
espacio comiin europeo. Asi lo sefia-
16 Manuel M. Vicens Matas, secre-
tario general y asesor juridico de’
Feteia-Oltra, que ha realizado un
estudio pionero sobre la nueva nor-
mativa y los cambios que supone
respecto a la legislacién espariola.
La Aduana puede suspender, anu-
lar, modificar o revocar de “oficio”
y de forma unilateral decisiones de
gestiébn aduanera con el CAU, lo

que no era posible con la normativa
espafiola que obligaba a utilizar la
via del recurso. Su papel se refuerza
para “facilitar el comercio legitimo,
Iuchar contra el fraude e incremen-

EL ASCENSOR de/ ransporte

X ' M. M. Vicens Matas
" Ser. gral. de Fetela

Manuel M. Vicens Matas, secreta-
rio general y asesor juridico de
Feteia-Oltra, ha elaborado el pri-
mer andlisis sobre los cambios que
supone el nuevo Codigo Aduanero
de la Unién (CAU) en materia de
modificacion o revocacién de las
decisiones de gestion aduanera en
comparacion con la legislacion
espafiola. E1 CAU refuerza el papel
de las autoridades aduaneras en
sus relaciones con los operadores

econdmicos.

M. M. VICENS (secretario), E. Ticé (presidente) y J. M. Gonzalez (Com. de Aduanas Feteia-).

tar la seguridad en las fronteras
exteriores de la Unién”.

La otra cara de la moneda es que el
nuevo sistema deja a los adminis-
trados “en relativa inseguridad juri-

| El Congireso

- Los temas aduaneros ocuparan
una parte destacada en la agenda
del X Congreso de Feteia, que se
celebra del 21 al 23 de septiembre
en Vigo. “La Aduana modernizada a
escala europea” es el titulo de la
conferencia en la que participaran
Maria Pilar Jurado, directora del
departamento de Aduanas e
Impuestos Especiales, acompariada
de Nerea Rodriguez, subdirectora
del organismo, y Peter Bulters,
experto holandés en comerclo
internacional y normativa aduanera
y fiscal.

Enric Ticé, (nico candidato
presentado, seré reelegido
presidente de la federacién
transitaria espafiola en el marco de

la celebracién del Congreso.

dica”, a juicio de Manuel M. Vicens
Matas. No obstante, el letrado con-
fia en que estas menores garantias
para los operadores econémicos se
podran subsanar “en el futuro con
la jurisprudencia”. n
Aungue el nuevo CAUya esta en
vigor, todavia no se ha producido
ningn caso en el que la Aduana
espafiola haya actuado de oficio.

Tl estudio responde al “ritmo infor-
mativo muy alto que requieren las
empresas” en materia aduanera,
sefialé Enric Tico, presidente de
Feteia-Oltra, en la presentacion del
estudio. El analisis es “una herra-
mienta valiosa para evitar sorpre-
sas y contratiempos”.
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Feteia pide “ya” soluciones para los PIFs ante
el desvio de traficos a otros puertos europeos

Transitarios que operan a través de Algeciras, Barcelona y.Vigo padecen ‘“retrasosy
trabas aparentemente sin mucho sentido” en los tres puestos de inspeccion fronterizos

I Feteia-Oltra ha pedido a las
Administraciones afectadas “una
accion decidida” para evitar el des-
vio de tréficos a otros puertos euro-
peos que estan provocando los
retrasos en los Puestos de
Inspeccidn Fronterizos (PIFs) del
primer y tercer puerto espafiol,
Algeciras y Barcelona, respectiva-
mente, asf como en el de Vigo.

E. MARMOL. Vigo

Trabas en los Puestos de Inspeccién
Fronterizos (PIFs) de los puertos de
Algeciras, Barcelona y Vigo estan
provocando que se desvien traficos
a otras darsenas europeas. Se trata
de una situacién que requiere “una
accion decidida de las Administra-
ciones para evitar estos dafios”, ha
reclamado Feteia-Oltra en un comu-
nicado.

TLos problemas en los servicios de
inspeccion fronterizos es uno de los
temas que se abordd en la décima
edicion del Congreso de Feteia, que
se ha celebrado en Vigo. El desarro-
1lo del comercio exterior “se estre-
lla contra muros que no parecen
muy altos, pero que estdn suponien-
do gruesos palos en las ruedas de la
importacién y exportacién”, sefiala
1a federacion.

Los transitarios que operan a tra-
vés de Algeciras, Barcelona y Vigo
denuncian “graves problemas” en
los PIFs de estos puertos, que estian
produciendo “retrasos y trabas
aparentemente sin mucho sentido”.
Ello provoca “el desvio de traficos a
otros paises que son mas agiles” y
con una interpretacién de la nor-

NUMERQSOS empresarios y profesionales participaron en el encuentra.

mativa aduanera mas flexible. Una
Aduana que es “mas liberal y agil”
que la de otros paises de la Unién
Europea es la holandesa, segiin se
puso de relieve en la ponencia de
Peter Bulters, consultor de comer-
cio internacional, durante el Con-
greso de Feteia-Oltra. Y ello lleva

aparejado que "las empresas de este’

enforno sean generalmente mas
competitivas”, Feteia-Oltra ha deci-
dido mantener encuentros con su
homélogo holandés para intercam-
biar experiencias “e intentar apli-
car procedimientos de simplifica-
ciones aduaneras”.

Otro de los temas que se abordo en
el marco del Congreso fue la venta-
nilla tinica aduanera. La federacion
transitaria pide “una implicacion
mayor y efectiva” del Departamento
de Aduanas e Impuestos Especiales
“en los trabajos de coordinacién
con los organismos especiales adua-
neros”. El colectivo transitario lle-
va afos reclamando que la inspec-
cion y control de las mercancias de
importacion se realicen en el mis-
mo Iugar y de forma simultdnea por
parte de las diferentes administra-
ciones implicadas para evitar el cos-
te del doble posicionamiento del
contenedor.

El despacho nacional
centralizado debe
mejorar

Ademds, Feteia-Oltra pide a las
autoridades aduaneras mejoras en

" el despacho nacional centralizado

para evitar “los continuos e impor-
tantes retrasos en los despachos con
inspecci6n fisica de las mercancias
importadas”.

Feteia-Oltra, que sigue presidiendo
Enric Ticé en un nuevo mandato,
ha aplaudido que el Ministerio de
Fomento incluya la eliminacién del
visado de autorizaciéon de operador
de transporte cada dos afios en el
proyecto de modificacién del Regla-
mento de la LOTT, como pedia la
federacion, Ateia-Oltra Asturias
serd la anfitriona del XI Congreso,
que se celebrara en Giion en 2019.

4!

Dolors Montserrat
Ministra de Sanidad

4

El Congreso de Feteia, celebrado
en Galicia, sirvid para que usua-
rios del puerto de Vigo, asi como
de Algeciras y Barcelona, volvie-
sen a dar la voz de alarma para
alertar sobre el desvio de traficos a
otras radas europeas por la escala
agilidad de los PIFs. Las quejas no ‘
son nuevas, por lo que resulta mas
preocupante atn la falta de cintura
de la Administracién competente
para revertir una situacién que
lastra el comercio exterior espafiol.
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Transitarios | Ranking Mundial por Tréfico de Carga Aérea

JE/ VYD L0S
- OPERADORES DE

ARGA AEREA

La china APEX Logistics, Unica
novedad en el ranking mundial
de transitarios por trafico en

2016, elaborado por Armstrong

Si 2015 fue “el afio de las
fusiones y adquisiciones”,
tras una ola de consolida-

cién en la industria aérea,”

el ejercicio 2016 podria con-
siderarse el afio del déja vu
o el ‘Dia de 1la Marmota’.
Y es que el ranking mun-
dial de forwarders por vo-
ltmenes de carga aérea
transportada en 2016 (The
Power 25), no presenta
grandes novedades. Mas
alla de las subidas y baja-
das a lo largo de la lista, s6-
lo hay una cara nueva. Se
trata de la transitaria chi-
na Apex Logistics, fundada
en 2013 por capital privado,
que ha logrado incorporar-
se al selecto club del Top 25
mundial elaborado por la
consultora estadounidense
Armstrong & Associates,
en colaboracion con la re-
vista téenica internacional
Air Cargo World.

El documento, del que se
hace eco TRANSPORTE
XXI en estas paginas, pone
el foco en la innovacion y
servicios, que se han con-
vertido en la “principal
preocupacion” de los gi-
gantes del sector para ga-
nar cuota de mercado.

OPTIMISMIO EN EL SECTOR

Las perspectivas de cara a
este afio son optimistas. La
mayor parte de los opera-
dores cree gue el creci-
miento de la demanda de
carga aérea mantendra su
tendencia positiva. No obs-
tante, el sector reconoce la
inestabilidad de los merca-
dos v la vulnerabilidad de

INNOVACIGN ¥
SERVICIOS,
“PRINCIPAL
PREOCUPACION" DEL
SECTOR PARA
GANAR CUOTA DE
MERCADO

DHL SE MANTIENE
AL FRENTE DEL
RANKING MUNDIAL,
PERO PIERDE CASI
UN 11% DEL
TRAFICO DESDE
2012

Rk TRANSITARIO

2016 2015 2014

2013 2012 %1615  %16/12

DHL Supply Chain & Global Forward.

2.081,0 2.1090 2.272,0

22150 23270 -1,3% -10,6%

Kuehne + Nagel

1.304,0 1.250,0 1.184,0

1.134,0 1.093,0 +4,3% +19,3%

DB Schenker Logistics

1.179,0 11280 1.112,0

1.092,0 1,0950 +4,5% +1,7%

9353 9353 912,5

7750 - 8620 00% +85%

921,4 8362 8580

8251 801,0 +10,2% +150%

1
2
3
4 UPS Supply Chain Solutions
5
6

Expeditars

875,9 872,5 823,1

764,4 729,5 +04% +20,1%

Nippon Express

705,5 7114 654,1

668,5 7738 -08% -88%

Hellmann Worldwide Logistics

576,2 561,2 507,4

549,9 3832 +2,7% +50,4%

S7 32 2817

259,3 259.1 +84,7% +121,8%

7

8

9 DSV
10 Bolloré Logistics

569,0 580,0 550,0

522,0 5100 -1,9% +11,6%

11 Sinotrans

532,4 522,6 481,9

396,1 4172  +1,9% +27,6%

12 Kintetsu World Express {*)

457,0 457,0 478,0

4240 4740 0,0%  -3,6%

13 CEVA Logistics

42,8 4510 4956

513,0 5500 -65% -233%

14 Agility 372,7 3727 3747 3750 4900 Q0% -23,9%
_ 15 VYusen Logistics 332,4 3440 310,0 310,0 337,10 -34% -14%
16 Geodis 330,0 299,0 2706 210,0 210,0 +10,4% +57,1%
17 NNR Global Logistics 286,9 264,1 2521 2520 s/d  +8,6% -
18 Kerry Logistics 282,2 282,2 282,2 2780 289,0 00% -24%
19 Dachser 272,1 2753 sfd sfd sfd _-1,2% =
720 FedEx Trad, Net/FedEx Sup. Chaln,’Genco 2683 2630 -250,0 sfd sfd  +2,0% =
21 Apex Logistics Intérnational 260,0 s/d sfd s/d sfd - -
_ 22 Hitachi Transport System 230,0 190,0 170,0 sfd sfd +21,1% -
23 Pilot Freight Services 220,0 220,0 200,0 s/d sfd  0,0% -
24 Dimerco Express 219,0 2020 2043 s/d s/d  +8,4% Eia
25 Crane Worlwide Logistics 1951 2130 s/d 176,0 _s/d -84%

Datos en miles de toneladas, repértados por las compaiifas o la consultora Armstrong & Associates,
Fuente: Armstrong & Assoclates y Air Cargo World, Elaboracidn TRANSPORTE XXI.

la industria a fuerzas ex-
ternas, tanto econdmicas
como politicas. En este sen-
tido, desde la compaiiia ale-
mana Dachser, pese a con-
firmar el rapido creci-
miento de la carga aérea en
el primer trimestre de este
afio, advierten que “se ave-
cinan algunas variables
impredecibles”, caso de la
fluetuacion en el precio del
petroleo. Otros operadores,
como UPS, también se mos-
traron optimistas. La esta-
dounidense confia en que
el crecimiento se manten-

dra durante el resto del
afio, tras matizar que “no
vemos que los niveles de
inventarios hayan alcanza-
do sus méiximos”.

El ranking estd encabezado
por DHL, Kuehne + Nagel,
DB Schenker y UPS, que
mantuvieron sus posicio-
nes (ver cuadro adjunto).
No obstante, un anélisis
mdés detallado de la esta-
distica muestra una evolu-
cién bien distinta entre los
cuatro primeros. Asi, DHL
Supply Chain & Global
TForwarding, al frente de la

clasificacion en los tltimos
afios, ha ido perdiendo tra-
fico de forma progresiva,
con un descenso proximo
al 11 por ciento con respec-
to a 2012. Una tendencia
negativa que deberia haber
hecho saltar las alarmas.
Por el contrario, sus mas
inmediatos perseguidores
han logrado ganar peso,
destacando el avance de
Kuehne + Nagel, que afian-
26 su segundo puesto con
1,25 millones de toneladas
en 2016 y un avance del 19
por ciento desde 2012.
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TRANSITARIOS A SEGUIR DE
CARA AL PRESENTE EJERCICIO

Tras las escasas novedades
en el Top 25 de transitarios
por volumenes de carga aé-
rea, donde sélo destaco la

entrada de APEX Logistics,

la consultora Armstrong &
Associates espera maés ca-
ras nuevas el proximo afio.
Entre las empresas a se-
guir, destaca a la america-

Uno de los factores clave
en el éxito de las principa-
les transitarias ha sido el
“sorprendente” crecimien-
to de la carga aérea en el
viejo continente. “Europa
desplazd su produceién ha-
cia China més tarde que
Estados Unidos”, explica-
ron desde Armstrong, por
lo que “vemos algin incre-
mento del comercio desde
Asia hacia el mercado eu-
ropeo debido a la tardanza
en adoptar un modelo de
fabricacién desde China”,
afiadio la consultora,

EJERCICIO POSITIVO

En cuanto al resto de 1a lis-
ta mundial de transitarios,
hubo mads sorpresas positi-
vas que negativas.

Entre los que mas crecen
destaca la multinacional
D8V, que, tras la integra-
cion de UTi Worldwide, es-
cal6 siete puestos, pasando
del decimosexto al noveno
lugar. En 2018, el trafico se
elev6 hasta las 574.644 to-
neladas, con un crecimien-
to cercano al 85 por ciento.
Panalpina, por su parte, se
situd en quinto lugar, su-
perando a Expeditors, gra-
cias al aumento de sus vo-
Iimenes (+10,2 por ciento).
Los operadores Geodis y
Hellmann Worldwide Lo-
gistics también escalaron
una posicién. En el caso de
la primera, de la decimo-
séptima a la decimosexta
posicion y en el caso de la
segunda hasta la octava
plaza, La francesa Geodis
gestiond un trafico de
330.000 toneladas en 20186,
con un estirén del 10,4 por
ciento, mientras que la ale-
mana Hellmann manipuld
576.225 toneladas, un 2,7
por ciento mas que en 2015.
En el lado negativo, Crane
“Worlwide perdié dos posi-
ciones en el ranking, hasta
el puesto vigésimo quinto,
al igual que Bolloré Logis-
tics, que paso del octavo al
décimo puesto,

na C.H. Robinson. La com-
pra de APC Logistics, en
septiembre del pasado afio,
que ofrece servicios transi-
tarios de agentes de adua-
nas en Australia y Nueva
Zelanda, sélo esta dejando-
se sentir, de momento, en
el negocio principal. Habra
que esperar a ver los re-

sultados de este afio en la
divisién aérea.

La consultora también po-
ne el foco en la surcoreana
CJ Korea Express, que se
ha marcado como reto con-
vertirse en una de las cin-
co primeras companias lo-
gisticas globales para 2020.
En plena fase de expan-
sién, se esperan movi-
mientos este afio para re-
forzar su negocio logistico.
La transitaria es propiedad
del grupo CJ, un gran con-
glomerado con participa-
ciones en la industria ali-
menticia, ‘farma’, entrete-

LOS OPERADORES
JAPONESES TRATAN
DE AUMENTAR EL
TAMARND DE SU RED
CON PATRONES
SIMILARES DE
CRECIMIENTO EN EL
EXTERIOR

nimiento y el sector inmo-
biliario.

Por tltimo, el informe no
pasa por alto los planes de
desarrollo de los transita-
rios japoneses, que mues-
tran patrones similares de
crecimiento en el exterior.
“Se trata de una estrategia
definida”, segiin Arms-
trong, que no es otra que la
de “crecer en el Noroeste
de Asia, el Sudeste Asiati-
co, asi como en Estados
Unidos y en Buropa, con el
objetivo de tratar de incre-
mentar el tamafio de sus
redes de distribucion”.

tapcargo.com

Wings of trust.
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ATEIA Madrid organiza una jornada sobre el acuerdo
entre la UE y Canada

La Asociacion de Transitarios de Madrid (ATEIAOLTRA) organizd una sesion informativa sobre
la aplicacién del acuerdo econémico y comercial global entre la Union Europea (UE) y Canada.
En la jornada intervino José Antonio Mufoz, inspector de Hacienda del Estado y
exadministrador de-las Aduanas de Barajas y Coslada.

Asistentes a la sesion informativa




